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Mosty betonowe w Polsce
— realizacje z lat 2008-2010

| Kierunki rozwoju betonowego
budownictwa wytyczone w ubiegtych
latach sg kontynuowane. Wigkszos¢
nowo budowanych obiektéw to
konstrukcje betonowe lub zespolone.
Obiekty o ustroju nosnym czysto

stalowym sg budowane bardzo rzadko

ostatnich latach w Polsce jest realizowany program mo-
dernizacji infrastruktury komunikacyjnej, polegajacy na
budowie sieci autostrad i drég ekspresowych, przebudowie linii
kolejowych i uktadéw komunikacyjnych miast. Obecnie powsta-
je w Polsce ponad 500 obiektow mostowych rocznie. Wiekszos¢
nowo budowanych obiektéw to konstrukcje betonowe lub zespo-
lone o malej i Sredniej rozpigtosci przesel. Obiekty te sa realizowa-
ne jako zelbetowe plytowe, plytowo-zebrowe konstrukcje z betonu
sprezonego, ciagle konstrukcje tworzone z belek prefabrykowa-
nych oraz nietypowe konstrukcje tukowe lub podwieszone.
Zwigkszylo si¢ zastosowanie betonu do budowy mostow du-
zej rozpigtosci o konstrukeji belkowej (realizowanych w tech-
nologii betonowania wspornikowego), tukowej i podwieszonej.
Obecnie budowane sa wielkie mosty betonowe, takie jak:
— belkowy most przez Wiste w Grudziadzu o rozpigtosci przesta
gléwnego 180 my;
— podwieszony most przez Odre o rozpietosci przesta 256 m;
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— estakada drogowa w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wrocla-
wia (AOW) o dlugosci ponad 1500 m.

MoOSTY MALYCH | SREDNICH ROZPIETOSCI
Znakomita wiekszos¢ obiektow mostowych realizowanych

obecnie w Polsce [15] to mosty i wiadukty o Sredniej (do 50 m)

i matej (5-25 m) rozpietosci przesel.

Sa one budowane przewaznie z betonu zbrojonego lub spre-
zonego jako:

— zelbetowe monolityczne obiekty plytowe;

— plytowo-belkowe konstrukcje monolityczne z betonu spre-
Zonego,

— zespolone konstrukcje plytowo-belkowe budowane przy
wykorzystaniu - sprezonych (najczesciej strunobetonowych)
belek prefabrykowanych; w przypadku obiektow wieloprze-
stowych, poza nielicznymi wyjatkami, wystepuje ,uciaglenie”
prefabrykatow w ciagle ustroje rusztowe;

— nietypowo uksztaltowane obiekty typu
Lpunkt charakterystyczny”; sa to najcze-
Sciej wiadukty lub kladki dla pieszych
polozone nad drogami dwujezdniowy-
mi O ustroju noSnym w postaci roznie
uksztaltowanych tukoéw lub konstrukeiji
podwieszonych [5], [6]. Przyklady takich
konstrukcji pokazano na fot. 1.

| DUZE MOSTY BELKOWE
WIELOPRZEStOWE ESTAKADY
W ciggu nowo budowanych tras komuni-

kacyjnych wznoszonych jest wiele dtugich

wieloprzestowych estakad. Sa one realizo-
wane przewaznie z betonu przy wykorzy-
staniu réznych technologii, takich jak:

— budowa na rusztowaniach inwentaryzo-
wanych;

— budowa systemem ,przesto po przesle”
na rusztowaniach przestawnych lub prze-
jezdnych;

— nasuwanie podhuzne.

Najdluzszym w kraju obiektem tego typu

jest estakada w ciagu AOW (WA22) [1]

(fot. 2) o dlugosci 1595 m. Obiekt realizo-

Fot. 1. | Przykiady obiektéw betonowych o $redniej rozpietosci przeset: a) plytowy wiadukt
w ciggu AOW (WD18); b) ptytowo-belkowy wiadukt nad autostradg A1;
c) prefabrykowany wiadukt nad A2; d) wiadukt WD22 nad A4
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Realizacja ob\ekt WA22' na AOWmetoda Jprzesto po przesle” (projekt — Mosty
Katowice i LAP z Norymbergi; realizacja — DYWIDAG Bau GmbH)

Fot. 2. |

Fot. 3. |

wany jest metoda ,przesto po przesle” przy zastosowaniu prefa-
brykowanych kabli sprezajacych.

Konstrukcja obiektu zostala podzielona dylatacjami na trzy
dziesigcioprzestowe sekcje i jedng jedenastoprzestowa. Rozpig-
tos¢ teoretyczna przesel poszczegdlnych sekcji w osi niwelety
wynosi: (30,0+37,5+39,53+40,5+42,5+2 x 44,5+3 x 40,0+30,0) +
(30,0+8 x40,0+30,0)+(30,0+8 x40,0+30,0)+(30,0+2 x 40,0+4 x 47,5+
40,0+2x45,5+36,0 +28,0) = 1595,03 m, czyli obiekt sklada sie z 41
przeset (najdiuzsze maja rozpietos¢ 47,50 m) i 42 podpoér. Roz-
staw osiowy belek w przekroju poprzecznym wynosi 7,51 m,
a wysokos¢ konstrukeyjna ustroju jest rowna 2,20 m. Grubos¢
plyty pomostowej wynosi 0,30 m. Szerokosc¢ catkowita jednej nit-
ki jest rowna 17,19 m. Na ustréj nosny stosowany jest beton B50
(C 40/50). Tempo budowy tego obiektu jest imponujace — jeden
czterdziestometrowy segment jest wytwarzany w 6 dni.

Inne przyktady tego rodzaju konstrukcji pokazano na fot. 3
— estakady WA17 i WA19 realizowane réwniez na AOW. S3 to

72 :
Budowa estakad WA17 (nasuwanie podiuzne) i WA19 (rusztowania inwentaryzowane)
w ciggu AOW. Projekt WA17 — ZB-P MOSTY-WROCEAW i LAP z Norymbergi, realizacja —
DYWIDAG Bau GmbH; projekt WA19 — ZB-P MOSTY-WROCLAW, realizacja — STRABAG

MosTY | Geoinzynieria

drogi mosty tunele

obiekty z betonu sprezonego o in-
teresujacej architekturze,
rych zastosowano stalowe zastrzaly
podtrzymujace wsporniki [16]. Inne
wieloprzestowe estakady z betonu
przedstawiono w pracach [10], [15].

w  kto-

MOSTY BUDOWANE METODA BETO-
NOWANIA WSPORNIKOWEGO

Budowa mostéw betonowych,
o duzych rozpietosciach przeset
przy  wykorzystaniu  technologii
betonowania wspornikowego jest
w Polsce opanowana zarowno pod
wzgledem projektowym, jak i wyko-
nawczym [8].

Przy jej zastosowaniu wykonano
w Polsce 5 duzych mostow przez
przeszkody wodne, a 4 dalsze sa
w realizacji (Tablica 1) [4], [12].

W roku 2008 oddano do eksploata-
¢ji most w ciagu drogi S8 przez Bug
w Wyszkowie (rys. 1). Obiekt sklada si¢
z dwéch blizniaczych konstrukeji; kaz-
da pod jedna nitke drogi ekspresowej
[15]. Najdhuzsze przesto ma 136,00 m.
Gléwne przeslo i przesta boczne wykonano w technologii beto-
nowania wspornikowego, a przesta nad terenami zalewowymi na
rusztowaniach. Calos¢ polaczono (przez sprezenie) w 9-przestowe
belki ciagte.

W sierpniu 2010 r. oddano do uzytku most w ciggu obwodni-
cy Kedzierzyna-Kozla (rys. 2) o rekordowej (w Polsce) rozpigto-
Sci przesta nurtowego rownej 140,00 m. Jest to pigcioprzestowy,
belkowy most skrzynkowy o nastepujacych rozpigtosciach prze-
set: 52,50+75,00+140,00+75,00+52,50 m.

W Grudziadzu budowany jest nowy autostradowy (A1) most
przez Wisle. Rozpigtos¢ przesta nurtowego jest rowna 180,00 m,
a catkowita dlugos¢ obiektu wynosi 1953,60 m. Bedzie to most
o najwiekszym przesle belkowym w Polsce. Most glowny jest
budowany metoda betonowania wspornikowego, a estakady na
terenach zalewowych metoda nasuwania podtuznego.

Inne, mniejsze, belkowe mosty betonowe budowane lub pla-
nowane zostaly zestawione w tab. 1.
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Belkowy most skrzynkowy z betonu sprezonego przez Bug w Wyszkowie (2008). Projekt — K. Nagorko, W. Kujawski; realizacja — PRM
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Rys. 2. | Belkowy most skrzynkowy z betonu sprezonego przez Odre w Kedzierzynie Kozlu (2010). Projekt — MP-Mosty, Krakow; realizacja —
Bilfinger Berger Budownictwo S.A. [4]
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Rys. 3. | Belkowy most skrzynkowy z betonu sprezonego przez Wiste w ciggu autostrady A1 w Grudzigdzu. Projekt — P Wanecki; realizacja —

SKANSKA S A.

MosTY PODWIESZONE

W ostatnich latach wybudowano w Polsce 7 duzych mo-
stow podwieszonych (tab. 2), w tym 3 betonowe — most Mi-
lenijny we Wroctawiu, most przez Dunajec w ciagu obwod-
nicy Starego Sacza (rys. 4) i most przez Skawe w ciagu drogi
nr 956 (rys. 5).

Most przez Skawe w ciagu drogi wojewodzkiej nr 956
to czteroprzestowa konstrukcja o rozpigtosciach przeset
21,00+35,00+105,00+82,95 m, gdzie dwa najdluzsze przesta
podwieszone sa do trapezoidalnego pylonu betonowego
o wysokosci 50,95 m. Przegsta mostu maja forme dwudzwi-
garowej konstrukcji belkowo-ptytowej z betonu sprezonego
kablami. Przesta s3 podwieszone za pomoca wspornikow
zamocowanych w dzwigarach i wyprowadzonych poza
przekréj pomostu. Ciegna podwieszajace przesta (po 4 pary
w kazdym przesle) w przekroju poprzecznym tworza dwie
plaszczyzny podwieszenia zbiegajace sie¢ w ramionach py-
lonu. W widoku z boku maja uklad wachlarzowy, syme-
tryczny.
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Obecnie budowanych jest kilka dalszych podwieszonych

obiektow (tab. 2):

— most przez Odre w ciggu Autostradowej Obwodnicy Wro-
clawia (rys. 0) [3]; obiekt o catkowitej dhugosci 1742,00 my;
most gtéwny ma 4 przesta rowne 50,00+2 x 256,00+50,00 m;
pomosty podwieszono do pylonu wysokosci 122,00 m;

— most przez Wiste w Kwidzyniu [9] o catkowitej dlugosci
1869,00 m (rys. 7); glowny most to 6-przestowa konstruk-
¢ja typu ekstradosed o przestach: 70,00+130,00+2 x 204,00+
130,00+70,00 m;

— most przez doling Kolejowka w ciagu autostrady Al
(rys. 8) o dlugosci 380,00 m; obiekt typu ekstradosed
o skomplikowanej konstrukeji i nastepujacych rozpieto-
Sciach przesel: 60,00+2 x 130,00+60,00 m; w tym obiekcie
niektore jego elementy zostang wykonane z betonu klasy
B75 (C70/75).

Inne zaplanowane obiekty podwieszone z betonu pokaza-
no na rys. 9 i 10.

272011 [31]
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Miejscowos, przeszkoda Najdtuzsze przestolm] | ____ Materiat____| __Rokukoriczenia |

1. Grudziadz (A1), Wista
2. Warszawa (Most Potnocny), Wista
3. Knybawa (DK22), Wista
4, Kedzierzyn Kozle (DK40), Odra
5. Wyszkéw (DK8), Bug
6. Szczecin (Trasa Zamkowa), Parnica
7. Szczecin (Trasa Zamkowa), Parnica
8. Krakéw (Zwierzyniecki), Wista
9. Torun (A1), Wista
10. Kiezmark (DK7), Wista
11. Wroctaw (Tysiagclecia), Odra
12. Warszawa (Grota-Roweckiego), Wista
13. tany (DK8), Odra
14. Szczecin (Ctowy), Regalica
15. Wroctaw (Wschodni), Odra
16. Tarnéw (A4), Dunajec
17. Opole (DK46/94), Odra
18. Wyszogréd (DK50), Wista
Tab. 1. | Mosty belkowe o najdiuzszych przestach w Polsce

180,00 beton w budowie
160,00 zespolony w budowie
142,40 stal 1941/1950*
140,00 beton w budowie
136,00 beton 2008
135,31 stal 1987
134,67 stal 1996
132,00 beton 2001
130,00 beton 1998
130,00 zespolony 1973
126,00 beton 2004
120,00 stal 1981
120,00 beton w budowie
116,00 zespolony 2000/2003
110,02 beton planowany
110,00 beton w budowie
100,00 beton 1999
100,00 zespolony 1999

Piwniczna

N

298,84

Rys. 4. | Most przez Dunajec w Starym Sgczu w ciggu obwodnicy miasta (rok budowy: 2008)

_ Sucha Beskidzka

12-przestowy o catkowitej  dlugosci
662,53 m. Trzy najdluzsze przesta maja

R
TS i
i i i
3 itk il
l 21,02 [ 35,00 [ 105,00 83,08

konstrukcje tukowa i rozpigtos¢ po
103,84 m. Obiekt zostal Swietnie wpisany

Rys.5. | Most przez Skawe w ciggu drogi wojewddzkiej nr 956 (rok ukoriczenia budowy: 2010)

MosTY tuKowE

W Polsce w ostatnich latach powstal jeden duzy beto-
nowy most tukowy nad dolina Kameszniczanki w Mi-
lowce, w ciagu drogi ekspresowej S69 [14]. Jest to obiekt

marzec - kwiecien

w krajobraz Beskidow.

ZAKONCZENIE

Analizujac dokonania ostatniego okre-
su nalezy stwierdzi¢, ze w budownic-
twie mostéw betonowych w Polsce sa
stosowane rozwigzania konstrukcyjne
i technologie w zasadzie takie same, jak
w mostownictwie Swiatowym. Obiekty
mostowe w Polsce budowane sa z beto-
now zwyktych od klasy B25 (C20/25) do
B60 (C50/60) na kruszywach tamanych
granitowych lub bazaltowych. W budo-
wanym obecnie moscie podwieszonym przez doling Ko-
lejowki w ciagu autostrady Al przewidziano zastosowanie
betonu klasy B75 (C70/75), co stanowi powazne wyzwanie
technologiczne.
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Praga Warszawa
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Estakada L = 610,00 Most giéwny L = 612,00 Estakada L = 520,00
Dlugoéé calkowita Lc = 1742,00

Most przez Odre we Wroctawiu w ciggu Autostrady A8 (planowany rok ukonczenia budowy: 2011). Projekt — ZB-P MOSTY-WROCLAW;

Rys. 6. |
realizacja — Mostostal Warszawa S A., Acciona
Gniew Kwidzyn_
| | L L L
— : -
i o il il i i
| 7000 130,00 204,00 | 204,00 | 130,00 | 7000
N | Mast ghiwny L = BOB.00
. DHugose calkowita Ls = 1869,00
Rys.7. | Most przez Wiste w Kwidzyniu w ciagu DK90 (planowany rok ukonczenia budowy: 2013). Projekt — Transprojekt Gdanski sp. z 0.0
Ostrawa

Rys. 8. | Most przez doling potoku Kolejéwka w ciggu autostrady A1 —wezet ,Mszana” (planowany rok ukonczenia budowy: 2011).
Projekt — Innomost Gliwice
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Rys. 9. |

Wezet Biezanéw
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Estakada L= 156 00

Most gtéwny L = 392,00

Estakada L= 156 00

Diugosé catkowita Le = 704,00

o

Most przez Wiste w Krakowie w ciagu drogi ekspresowej S7 (planowany rok ukonczenia budowy: 2013). Projekt —

Mosty Katowice

Rys. 10. | Most przez Motlawe w Gdansku w ciggu Obwodnicy Potudniowej (planowany rok ukonczenia budowy: 2012)

1
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Tab. 2. |

Miejscowos¢, przeszkoda

Plock (Solidarnosci), Wista
Wroclaw (A8), Odra
Warszawa (Siekierkowski ), Wista
Gdansk (Il Tysigclecia), Martwa Wista
Kwidzyn (DK90), Wista
Krakoéw (Trasa Nowohucka), Wista
Warszawa (Swietokrzyski), Wista
Wroctaw (Tysigclecia), Odra
Stary Sacz (DK87), Dunajec
Gdansk (57), Motlawa
Mszana (A1), Kolejowka
Zembrzyce (DW956), 5kawa
Tylmanowa (ktadka Il) Dunajec

5romowce Nizne, Dunajec

Mosty podwieszone o najdiuzszych przestach w Polsce

marzec - kwiecien

375,00
256,00
250,00
230,00
204,00
200,00
180,00
153,00
143,00
135,00
130,00
105,00
100,00
90,00

272011 [31]

stal/stal
beton / beton
zespolony / beton
zespolony / beton
beton / beton
beton / beton
zespolony / beton
beton / beton
beton-stal/stal
beton / beton
beton / beton
beton / beton
stal/stal

drewno klejone / stal

Materiat
Na]d*uzsze przgs'o [m] pomOSt / pylony

2005

w budowie
2002
2001

w budowie

planowany
2000
2004
2008

w budowie

w budowie

w budowie
1961
2006
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Fot. 4.+

Za rozwiazania innowacyjne w Polskim mostownictwie moz-

na uznac:

— sprezajace kable prefabrykowane;

— ksztaltowanie ustrojow nosnych réznych typow przy wyko-
rzystaniu elementow prefabrykowanych;

— stosowanie réznych wariantéw konstrukgeji zespolonych typu
beton-beton i stal-beton;

— prébe zastosowania betonu klasy B75 (C70/75).

Referat zostat wygloszony w trakcie odbywajgcej sie w Wisle
Konferencji DNI BETONU 2010
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