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Most podeesZony w Rzeszowie
— technologla wykonania

Plaskie uksztaltowanie terenu naszego kra-
ju oraz niezbyt szerokie przeszkody w postaci
rzek powoduja, ze w Polsce duze konstrukcje
wiszace czy podwieszone nieczesto znajduja
ekonomiczne uzasadnienie. Zdarza si¢ jednak
czasami, ze charakter terenu, przez ktory jest
konieczne przeprowadzenie nowo projekto-
wanej trasy, wymusza na projektantach zasto-
sowanie wlasnie takiej konstrukcji. Co prawda
niezbyt szeroka, lecz znajdujgca si¢ w obszarze
Natura 2000 rzeka Wistok w Rzeszowie oraz
zbiornik wodny, nalezacy do elektrociepto
ni PGE, stanowily wystarczajacy argument, al
autorzy programu funkcjonalno-uzytkowego
dla ,Budowy drogi od ul. Zaleskiej do ul. Lu-
belskiej wraz z budowa mostu na rzece Wi-
stok” [1] zdecydowali sie wiasnie na konstruk-
cje podwieszona.

Ostatnimi czasy w literaturze branzowej mozna
znaleZz¢ sporo informacji na temat zaproponowa-

nej przez biuro Promost Consulting z Rzeszowa
przeprawy przez rzeke Wistok, dlatego tez w ni-
niejszym artykule mniejsza uwaga poswiecona
zostanie opisowi konstrukeji, na rzecz technolo-
gii wykonania ustroju nosnego.
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Budowany w Rzeszowie most
podwieszony przez rzeke
Wistok bedzie mie¢ ponad
480 m dtugosci. Ustréj nosny
obiektu stanowi dwujezdnio-
wa konstrukcja zespolona
z wydzielonymi ciggami pie-
szo-rowerowymi, a catkowita
szeroko$¢ pomostu wynosi
28,5 m. Zgodnie z projektem
budowa konstrukcji przeset
mostu bedzie realizowana
z wykorzystaniem metody

odcinkowego nasuwania

1/ 2015 [50]

Opis konstrukcji
Przyjety schemat statyczny przedstawiono
na rys. 2. Catkowita dlugos¢ obiektu to 482 m.
Rozpietosci  teoretyczne kolejnych  przeset
wynoszg odpowiednio 30 m + 30 m + 30 m
+ 150 m + 240 m. Pomost zaprojektowano
w uktadzie belki ciaglej podwieszonej z lozy-
skami stalymi na pylonie.
Pylon zaprojektowano jako konstrukcje zel-
be a o przekroju skrzynkowym. Gérna jego
w miejscu zakotwienia want zostata do-
datkowo wzmocniona stalowym wkladem.
Wymiary zewnetrzne przekroju nogi pylonu
wynosza 5,0 x 6,0 m i zwezaja sie ku gorze.
Calkowita jego wysokos¢ to 108,5 m, co pla-
suje go w czolowce polskich obiektow tej
kategorii. Wnetrze wyposazono w schodnig
zapewniajaca dostep do zakotwien oraz do
obstugi urzadzen zainstalowanych na szczycie.
Wachlarzowy ukiad want byl podyktowany
glownie wzgledami konstrukcyjnymi,
niajacymi wzglednie duze sktadowe sity pio-
nowe. Osiowy rozstaw zakotwien w pylonie
wynosi 1,7 m, natomiast w pomoscie 12,0 m.
Lacznie zastosowano 64 wanty nachylone

zZapew-
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w dwéch plaszezyznach o diugosciach od 74,2 m do pra-
wie 231 m. Zastosowanie zakotwieri biernych w pomoscie
i czynnych w pylonie zapewni wykonawcy podwieszenia
stacjonarny charakter robot z uzyciem urzadzer naciago-
wych.

Ustr6j nosny obiektu stanowi dwujezdniowa konstruk-
cja zespolona z wydzielonymi ciagami pieszo-rowerowy-
mi. Catkowita szerokoS¢ pomostu wynosi 28,5 m. Czes¢

Rys. 4. Przekré6j poprzeczny

Rys. 1. Wizualizacja mostu
Rys. 2. Schemat statyczny
Rys. 3. Wizualizacja mostu

stalowa sklada si¢ z rusztu, w ktérym dzwigary gléwne
zaprojektowano w postaci zamknietych skrzynek o stalej
wysokosci 2,0 m i rozstawie 20,2 m, powigzanych z dwu-
teowymi poprzecznicami o zmiennej wysokosci i stalym
rozstawie wynoszacym 4,0 m na calej dlugosci obiektu.
Wysokos¢ plyty zelbetowej jest stala — 21 cm.

Podpory posrednie zaprojektowano jako zelbetowe

o zmiennym przekroju poprzecznym filaréw i z dodat-
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kowymi tarczami usztywniajacymi, nawigzujacymi swoja
architekturg do geometrii pylonu. Przy ich pro-
jektowaniu dodatkowo pojawit si¢ problem
ujemnych reakcji podporowych (odrywanie to-
zysk) i przeniesienia ich do poziomu posado-
wienia z jednoczesnym zapewnieniem mozli-
wosci przemieszcezen poziomych konstrukcii.
Zadanie rozwigzano poprzez zastosowanie
pretow  sprezajacych kotwionych z jednej
strony w poprzecznicach pomostu, a z dru-
giej w fundamentach podpér. Dzigki takiemu zabiegowi
unikni¢to stosowania skomplikowanych i drogich tozysk
przenoszacych réwniez sily odrywajace.

Podpory skrajne mostu stanowia przyczotki masywne,
zelbetowe, zwiericzone murami z gruntu zbrojonego.

Wszystkie fundamenty podpoér i pylonu posadowione sa
na zelbetowych palach prefabrykowanych o przekroju 40
x 40 c¢m i dlugosciach od 6,0 m do 12,4 m.

Technologia budowy ustroju noSnego
Program funkcjonalno-uzytkowy przewidywal w swo-
jej koncepcji wspornikowa metode budowy. Jednak ze

of niwelety

wzgledu na dlugi czas realizacji tego procesu (krotkie
segmenty montazowe oraz konieczno$¢ wybudowania
w pierwszej kolejnosci catego pylonu) zdecydowano sie
na metode nasuwania podiuznego konstrukeji stalowej
z jednoczesnym wznoszeniem pylonu. Wymusito to na pro-
jektantach koniecznos¢ wykonania podpér tymczasowych
w zbiorniku nalezacym do elektrocieplowni. Zaprojekto-
wane w tym celu rozwigzanie wykonania tymczasowych
podpér na zelbetowych palach wbijanych z jednoczesnym
wykonaniem wzmocnienia dna gwarantujacego jego szczel-
nos¢ pozwolita przekonac zarzadce zbiornika do jego udo-
stepnienia na czas budowy.

Zalozono, ze budowa konstrukcji przesel mostu odby-
wac sie bedzie metoda odcinkowego nasuwania (MON),
przy pomocy dziobu montazowego (awanbeku) o dtugosci
okoto 6,0 m, zamocowanego do czola segmentu startowe-
go. Konstrukcja przesta bedzie montowana odcinkowo na
stanowisku nasuwania, zlokalizowanym za przyczélkiem
nr 6, a nastepnie wypychana przy pomocy przestawnego
urzadzenia trakcyjnego kotwionego do elementéw stano-
wiska. Konstrukcje przesta podzielono na 11 segmentéw
montazowych o dlugosci 36 m. Réwnolegle po stronie

Rys. 5.

Wizualizacja modelu obliczeniowego z widokiem na posado-
wienie pylonu

Rys. 6.
Rys. 7.
Rys. 8.

Wizualizacja stalowego wsadu w pylonie
Stanowisko do nasuwania konstrukcji stalowej
Schemat montazu

Rys. 8.
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Konferencja naukowo-techniczna organizowana w Wisle \ ‘.
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jest od lat najwazniejszym wydarzeniem
mostowym na Slasku i jednym z najwiekszych w kraju

28-29 maja 2015 r. Wista, Hotel StoK™

Vil 06OLNOPOLSKA

KONFERENCA
MOSTOWCOW 3

Konstrukcja | Wyposazenie Mostow
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TEMATYKA KONFERENCIJI UWAGA!
»Mosty drogowe i kolejowe (metalowe, betonowe) Tegoroczna konferencja, oprécz dotychczasowych zagadnien,
P Utrzymanie i inspekcje mostow zostanie rozszerzona o tematyke dotyczacg planowanych in-

» Wyposazenie mostow (fozyska, urzadzenia dylatacyjne, bariery,  westydji w branzy drogowej i kolejowej zwiazanych z nowg per-
odwodnienie, izolacje, nawierzchnie, systemy monitoringu...) ~ spektywa finansowania projektéw infrastrukturalnych w latach
»Projektowanie, wykonawstwo, technologie 2014-2020.
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przeciwleglej kornicowe segmenty beda montowane (in
situ) przy pomocy dzwigu przestawnego. Segment lacza-
cy w calosé przesta wmontowany zostanie po zakonczeniu
nasuwania i demontazu awanbeku.

Betonowanie ptyty pomostu bedzie nastgpowac sekcjami
na dlugosciach 24-30 m rownolegle w kierunkach od py-
lonu do przyczotkow.

Zalozono, ze wykonanie kazdej sekcji odbywac sie be-
dzie w dwoch fazach:

— faza 1

e ulozenie dolnego zbrojenia na deskowaniu opartym na

poprzecznicach;

e czesciowe wykonanie plyty betonowej grubosci okoto

10 cm;
— faza 2 — po osiagnieciu wymaganej wytrzymatosci betonu
plyty

e opuszczenie deskowania na podwieszony wozek

i przestawione na kolejna sekcje betonowania;
e ulozenie gérnego zbrojenia plyty;
e wykonanie ptyty betonowej do docelowej grubosci.

Przyjeta technologia ma na celu redukcje ugiec i napre-
zen w konstrukeji stalowej pomostu od obcigzenia desko-
waniem i mokrym betonem.

Pylon budowany bedzie z wykorzystaniem deskowan
przesuwnych do betonowania segmentow o dlugosci
4,25 m. W trakcie postgpu prac w co trzecim segmencie
montowane bedg stabilizujace belki rozporowe. Elementy
te umozliwia rektyfikacje pozioma, co w znaczny sposéb
ograniczy wartosci momentéw zginajacych w niezamknie-
tych ramionach pylonu.

Po polaczeniu ramion pylonu nastapi montaz goérnego
wsadu stalowego. Bedzie on wykonany z szeSciu segmen-
tow przy pomocy zurawia, a nastepnie obetonowany.

Po wykonaniu pylonu, zabetonowaniu plyty pomostowej
i zaczepieniu want bedzie mozna przystapi¢ do prac pole-
gajacych na podwieszeniu ustroju niosacego. Podwieszenie
odbedzie si¢ na podstawie programu naciggu want.

Elementy wyposazenia pomostu beda wykonywane nie
wczesniej niZz po wstgpnym naciggu want i czgSciowym od-
cigzeniu podpér tymczasowych.

Podsumowanie

Przy realizacji tak wielkich projektéw odpowiednio
przemyS$lany projekt technologiczny warunkuje nie tylko
znaczne skrocenie procesu budowy i jego kosztow. Bardzo
czesto ma tez duzy wplyw na redukcje sit wewnetrznych
w elementach konstrukcyjnych i idace za tym dodatkowe
optymalizacje przekrojow. u
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[1] Koncepcja programowa ,Budowy drogi od ul. Zaleskiej
do ul. Lubelskiej wraz z budowa mostu na rzece Wistok
w Rzeszowie”. Promost Consulting, pazdziernik 2012.

Referat zostal wygloszony na seminarivum Wroctawskie Dni Mosto-
we 2014 ,, Wspotczesne technologie budowy mostow”.

Fot. 1.  Podpory state P2-P5 (pylon)
Fot. 2-4. Konstrukcja stalowa pomostu na podporach tymczasowych
Fot. b. Scalanie konstrukcji stalowej pomostu na stanowisku MON
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Grupa Kapitalowa VISTAL jest wiodacym producentem konstrukcji stalowych
dla sektora infrastrukturalnego, budownictwa kubaturowego, przemystowego,
hydrotechnicznego, energetycznego oraz marine&offshore.

Nasza marka to solidnos¢, niezawodnos¢, doswiadczenie oraz wiedza poparta
wieloma certyfikatami i uznaniem naszych miedzynarodowych parinerow.

Vistal Gdynia S.A.

ul.Hutnicza 40, 81-061 Gdynia

tel.+48 (58) 783 37 04, fax +48 (58) 783 37 05
e-mail: info@uvistal.pl
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