Wstep

Pok6j w Hubertsburgu zawarty pomiedzy Austrig i Sakso-
nia a Prusami 15.02.1763 r. zakonczyt III wojne slaska. W jej
efekcie caly Slask wraz z Hrabstwem Klodzkim przeszedt pod
panowanie pruskie. Prusy zachowaly wszystkie zdobycze te-
rytorialne oraz wysungly si¢ na czotowa pozycje w Niemczech
i Europie. Na zdobytych ,na Austrii” ziemiach utworzono
Kamere Slaska z siedziba we Wroctawiu, ktérej dyrektorem
zostal Karl Georg Heinrich v. Hoym (1739-1807), Ministrem
do spraw hutnictwa i goérnictwa Fridrich Anton von Heinitz,
a dyrektorem Wyzszego Urzedu Gorniczego, od 1878 r., byt
Fryderyk Wilhelm von Reden. Ludzie ci z zelazng konsekwen-
¢ja realizowali gtowny cel polityki pruskiej, jakim byt wzrost
gospodarczy panstwa poprzez rozwdj przemystu wydobyw-
czego i hutnictwa. Gléwnym problemem, jaki musiata rozwia-
za¢ administracja Domeny Slgskiej, realizujac zatozenia poli-
tyczno -gospodarcze paristwa, byl transport. Dotychczasowe
srodki: transport wozami konnymi czy tez budowa kanaléw
splawnych, nie rozwiazaly tego problemu do korica ze wzgle-
du na zbyt maly wydajnos¢. Trzeba bylo sprawnie potaczyc
centra wydobycia surowca energetycznego jakim byt wegiel,
wydobywany w Zaglebiu Walbrzyskim i Gérnoslaskim, z od-
biorcami zlokalizowanymi w Berlinie, Wroctawiu, Krélewskiej
Hucie itd a przede wszystkim z hutami, na ktérych produkcje
czekala armia. Z drugiej strony pojawil si¢ problem przesyta-
nia gotowych produktéw do odbiorcy. Urzednicy pruscy dosé
szybko dostrzegli zalety nowego Srodka transportu jakim, byta
skonstruowana przez Robert i Georga Stephensona w 1825 r.
lokomotywa parowa. O tego momentu rozwdj sieci kolejo-
wej zaré6wno w Prusach, jak i calym Swiecie postgpowat
wrecz lawinowo. W 1894 r., zaledwie 60 lat od czasu skon-
struowania ,The Racket”, dlugos¢ linii kolejowych wynosita
687,55 tys. km, czyli linie kolejowe 17,2 razy moglyby okrazy¢
Ziemie. Oczywiscie na roznych kontynentach dlugos¢ linii ko-

lejowych byla rézna i tak w Ameryce wynosita 364,975 tys. km,
w Europie 245,3 tys. km, zas§ w Afryce tylko 13,103 tys. km.

Na obszarze Prowingji Slaskiej budowniczowie kolei mu-
sieli pokonac liczne przeszkody terenowe, skupione zwlasz-
cza w jej zachodniej i poludniowo-zachodniej czesci, czyli
na terenach Przedgorza Sudeckiego i Kotliny Klodzkiej. Licz-
ne wzniesienia i lardicuchy goérskie zmusilty ich do wydraze-
nia calego szeregu tuneli, ktére umozliwily skomunikowanie
poszczegdlnych osrodkéw przemystowych i miejskich, dajac
mozliwos¢ wywozu produktéw na eksport w glab Niemiec
i do Austrii. O gestosci polaczen kolejowych w przedmioto-
wym rejonie moze swiadczy¢ zalaczony fragment mapy Pro-
wingji Slaskiej z poczatku XX w. (fot. 2).

Rozwdj dolnoslaskiej sieci kolejowej na przeto-
mie XIX i XX w.

Omawiajac rozwdj sieci kolejowej Prowingji Slaskiej w gra-
nicach obecnego wojewédztwa dolnoslaskiego, z racji obszer-
nosci tematu ograniczono si¢ tylko do tych linii, na ktérych wy-
drazono tunele kolejowe [6 i 10]. Zlokalizowane sa one przede
wszystkim na szlakach kolejowych zwigzanych z budowa tzw.
Slaskiej Kolei Gérskiej (Schlesische Gebirgsbahn) Najdhuzsza z
nich i posiadajaca na swej trasie najwiecej tuneli jest linia ze
Zgorzelca i Weglifica przez Jelenig Gore do Waltbrzycha budo-
wana w latach 1865-1866, przedluzona nastepnie do Nowej
Rudy i Klodzka. Liczyla ona lacznie 197 km. Druga réwnie
wazna i dlugg trasa byla linia kolejowa z Wroclawia poprzez
Strzelin i Kamieniec Zabkowicki do Miedzylesia, budowana
w latach 1842-1847, o lacznej dlugos¢ 135 km. Oprécz wyzej
wymienionych wybudowano réwniez kilka linii o mniejszym
znaczeniu gospodarczym. Ponizej zestawiono linie kolejowe
Dolnego Slaska, na ktérych wydrazono tunele.

Linia Zgorzelec—Jelenia Goéra—Watbrzych-Nowa  Ruda—
—Klodzko. Budowe pierwszego odcinka linii rozpoczeto
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w 1865 r. Byla ona pierwszg linig wybudowang w ramach Sla-
skiej Kolei Gorskiej. Budowano ja w dwoéch etapach. Pierwszy
odcinek o dlugosci 146 km do Walbrzycha ukoriczono w 1867 1.
Na trasie, majgcej raczej charakter nizinny, budowniczowie
musieli pokonac tylko dwie przeszkody terenowe, ktore zmu-
sily ich do wydrazenia tuneli. Pierwszy z nich wydrazono w
ponocnych stokach Tunelowej Gory 440 m n.p.m., bedacej
przedluzeniem pasma Go6r Sokolich, rozcigtych w tym miejscu
przelomem Bobru. Tunel o dlugosci 295 m wykonano jako
dwutorowy. Obudowa tunelu na znacznej jego dtugosci wyko-
nana jest z blokéw kamiennych. W dalszym swoim biegu linia
szerokim tukiem skreca na potudnie i doling Bobru kieruje sie
w strone Walbrzycha, przez Kotling Marciszewska i Obnizenie
Leska. Po mini¢ciu Boguszowa linia przechodzi przez kolej-
na przeszkode terenowq — przelecz pomiedzy dwoma wznie-
sieniami: Kamienna 644 m n.p.m. i Brzezinka 595 m n.p.m.
Pod przelecza wydrazono rowniez dwutorowy tunel, poczym
linia dochodzi do stacji Walbrzych Gl. Drugi odcinek powyz-
szej linii Walbrzych Gl.—Klodzko o dlugosci 51 km byt znacz-
nie bardziej skomplikowany technicznie do wykonania. Przy-
stapiono do jego budowy dopiero w 10 lat po wybudowaniu
pierwszego, w 1876 r. Na jego trasie budowniczowie zostali
zmuszeni do wykonania az trzech tuneli.

Ich budowa spowodowana byla koniecznoscia przekro-
czenia przez lini¢ Grzbietu Rybnickiego oddzielajacego Ko-
tline Walbrzyska od Obnizenia Noworudzkiego. Wszystkie
tunele zostaly wykonane jako, jednotorowe w obudowie
mieszanej, murowanej z blokéw kamiennych i cegly klin-
kierowej. Pierwszy z nich o dhlugosci 1601 m wydrazono
w zboczu goéry Maly Wolowiec (Maly Koziob) 718 m n.p.m.
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Fot. 2. Schemat linii kolejowych w potudniowo—zachodniej czesci Prowingji Slaskiej ok. 1900 r. wg mapy Neue Verkehrskarte Provinz Schlesien verlag Oskar Eulitz

tunele

(fot. 2). Drugi o dlugosci 378 m wydrazono pod zachodnimi
stokami gory Sajdak 586 m n.p.m. (fot. 4). Kolejna przeszkoda
do pokonania byta Swierkowa Kopa 609 m n.p.m. zamykajaca
wlot do Doliny Wlodnicy. W celu jej przekroczenia wydrazono
réowniez jednotorowy tunel o dlugosci 1171 m w obudowie
murowej z kamienia, a czg¢sciowo z cegly klinkierowej (fot. 1.
Budowe calej linii kolejowej zakoriczono w 1880 roku.

W zwiazku z duzym natezZeniem ruchu na tej linii postano-
wiono ulozy¢, na odcinku Walbrzych Gt.—Klodzko, drugi tor.
Zmusito to budowniczych do zdublowania opisanych powyzej
tuneli. Wszystkie omawiane tunele, wzniesione w latach 1909-
-1912, wykonano jako jednotorowe w obudowie murowanej
z cegly klinkierowej. Dodatkowo, w przypadku tuneli pod
Swierkowa Kopa i Matym Wolowcem, pomiedzy réwnolegly-
mi komorami tuneli wykonano po trzy sztolnie taczace, umoz-
liwiajace odprowadzenie spalin do komina wentylacyjnego.

Linia Szczawno Zdr—Kuznice Swidnickie-Mezimesti. Linia
ta, ktéra miala za zadanie polaczy¢ waltbrzyski rejon weglowy
z Austria, ukoriczona zostala w 1877 r. Miala ona by¢ réwniez,
w zalozZeniach projektowych, fragmentem planowanej trasy
Szczecin—Wieden. Na trasie linii wydrazono tylko jeden tunel
w miejscowosci Unistaw Slaski. Tunel pod wzgérzem Podlesie
603 m n.p.m., bedacym przedluzeniem poludniowo—zachod-
nim Masywu Dzikowca, wydrazono jako jednotorowy (fot. 5).
W calosci posiadal obudowe z cegly klinkierowe;j, ktéra aktu-
alnie po licznych naprawach i remontach jest widoczna tylko
fragmentarycznie. Po rekonstrukcji na dhlugosci tunelu domi-
nuje obudowa stalowo betonowa i torkretowa.

Linia Ktodzko Miasto—Kudowa Zdr. Budowe linii rozpoczeto
w 1904 1., a ukoriczono w 1905 roku. Na trasie linii wykonano
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dwa tunele kolejowe. Pierwszy, o dlugosci 650m zostal wy-
drazony w zboczu wzgoérza Grodziec S74mnpm i ma przebieg
tukowy, natomiast drugi o dlugosci tylko 80 m zostat wydrgzo-
ny pod Szubieniczna Goéra 502mnpm. Linia ta docelowo miata
polaczy¢ sie z kolejami austriackimi w miejscowosci Nachod
(fot. 2). Do polaczenia tych linii jednak nigdy nie doszlo.

Linia Wroctaw—Miedzylesie. Budowe linii rozpoczetow 1871 1.
Na jej trasie wydrazono tylko dwa tunele, oba dwutorowe.
Pierwszy z nich wybudowano w zakolu Nysy Klodzkiej, kto-
ra w tym miejscy przecina przelomem Gory Bardzkie. Linia
kolejowa scina zakole rzeki, pod wzniesieniem o wysokosci
265 m n.p.m. biegnie tunelem o dlugosci 364 m, by nastepnie
skierowac si¢ doling Nysy Klodzkiej w strone Klodzka. Po-
dobnie budowniczowie rozwiazali problem pokonania zakola
rzeki w miejscowosci Dlugopole — jest to drugi tunel na oma-
wianej trasie. W celu pokonania przeszkody terenowej wy-
drazono tunel o dlugosci 360 m pod wzniesieniem Ambona
(Wronka) 395 m n.p.m. Oba tunele wydrazono jako dwutoro-
we w obudowie murowanej z blokéw kamiennych. Budowe
linii zakoriczono w 1875 r.

Linia Jelenia Géra—Korenov. Budowe rozpoczeto w 1901 r.

z inicjatywy austriackiej. Na tej bardzo trudnej technicznie
trasie wydrazono szereg tuneli, z czego w aktualnych grani-
cach Polski znalazt si¢ tylko jeden. W miejscowosci Szklarska
Poreba Dolna pod Zbéjnickimi Skatami 405 m n.p.m. wy-
drazono tunel o dlugosci 145 m po tuku. Tunel wykonano
w obudowie kamiennej jako jednotorowy. Budowe linii
ukoriczono w 1905 r.

Linia Kamienna Goéra—Kowary. Budowe linii, o dlugosci
25 km, rozpoczeto w 1901 r. z inicjatywy wiadz lokalnych.
Ukoriczono dopiero w 1905 r. Na swojej trasie linia przebiega
pod Przelecza Kowarska 635 m n.p.m. W miejscu przeciecia
przeleczy wydrazono tunel jednokomorowy, o dlugosci 1025 m,
w obudowie mieszanej, murowanej z cegly klinkierowej
i blokéw kamiennych. Jest to jedyny w Polsce tunel, ktory ze
wzgledu na usytuowanie wysokosciowe mozna zaliczy¢ do
tuneli szczytowych.

Linia Jelenia Géra-Wleri-Lwéwek Sl. Budowe linii prowa-
dzono w latach 1905-1909. Na stosunkowo krétkim odcinku,
pomiedzy miejscowosciami Pilchowice Zapora — Wlen, wy-
drazono trzy jednotorowe tunele. Pierwszy z nich, o dlugosci
187 m, wydrazono pod goéra Czyzyk 425 m n.p.m. (fot. 7),
natomiast drugi, o dlugosci 154 m pod wzniesieniem Dwory
410 m n.p.m., trzeci wydraZzony w zboczu Lennogéry ma diu-
goS¢ 320 m.

Tunele te jako jedyne na Dolnym Slasku ucierpialy wskutek
dzialari wojennych, ich portale zostaly wysadzone przez dy-
wersantow niemieckich. Po wojnie portale tuneli zostaly od-
tworzone w obudowie zelbetowej (fot. 8).

Dolnoslaskie tunele kolejowe

Wszystkie dolnoslaskie tunele kolejowe zestawiono w tab. 1.
Obejmuje ona tylko te obiekty, ktére obecnie znajduja sie
w granicach Polski. W tabeli zestawiono réwniez linie kole-
jowe, na ktorych sg zlokalizowane, stacje lub przystanki, po-
miedzy ktérymi sie znajduja, oraz ich podstawowe parametry
techniczne.

Dolnoslaskie tunele kolejowe. Stan obecny i perspektywy.

Obecnie w granicach Polski znajduje sie lacznie 17 tuneli.
Na skutek uszkodzeri wywolanych eksploatacja gérnicza po-
ktadow wegla w Walbrzychu tunel pomigdzy stacjami Kuzni-
ce Swidnickie-Watbrzych Gt., za porozumieniem stron, czyli
kolei i kopals, zostat najpierw przebudowany na jednotoro-
wy, a ostatecznie rozebrany w 1938 r. W jego miejscu powstat

A

Fot. 3. Tunel pbd Matym Wotowcem. Portal od strony Jedliny tor 2

Fot. 5. Tunel w Unistawiu élqékim. Portal od strony Unistawia SI.
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gleboki ,kanion” o Zelbetowych Scianach. Jest to jedyny taki
przypadek w Polsce.

Pozostale omawiane w publikacji tunele istnieja, chociaz
nie wszystkie sa uzytkowane przez PKP. Nieuzytkowany
jest drugi co dlugosci tunel w miejscowosci Ogorzelec na li-
nii Kamienna Goéra—Kowary. Opustoszaly stoi réwniez jeden
z tuneli pod Malym Wolowcem. Podobny los moze spotkac
jeszcze kilka innych tuneli na liniach kolejowych, na kt6-
rych ruch pasazerski i towarowy powoli zamiera. Na rys. 1
przedstawiono schematycznie uktad linii kolejowych, ktore
w zamierzeniach PKP sa przewidziane do utrzymania. Zesta-
wiajac ten rysunek z fot. 1, mozna oceni¢, jaki procent linii
juz zostal zlikwidowany lub jest przewidziany do likwidaciji.
Interesujace dla nas linie z tunelami kolejowymi zagrozone li-
kwidacja to polaczenia: Jelenia Gora Wleri, Walbrzych—Ktodz-
ko, odcinek linii do Kudowy. Po zawieszeniu tych polaczen
los tuneli na nich zlokalizowanych jest raczej przesadzony.
Pozbawione dozoru technicznego i koniecznych remontéw
beda powoli ulegaly dewastacji. Problem ten jest znany m.in.

tunele

z Niemiec, gdzie nieuzytkowane tunele sa zabezpieczane
przez zamurowanie wlotéw na wysokosci portali lub, co ma
miejsce sporadycznie, wyburzane. Oceniajac stan techniczny
obudowy omawianych tuneli, mozna ja uznac¢ za dobry. W kil-
ku z nich obudowa utracita swojg szczelnos¢, w kilku nalezy
wykonac biezgce naprawy ubytkow w obudowie.

Natomiast rodzi si¢ pytanie, czy mozna wykorzysta¢ nie-
uzytkowane obiekty tunelowe.

Interesujgca propozycja zostata przedstawiona w pracy [7] kt6-
rej autor proponuje na zamykanych liniach tworzy¢ sie¢ Sciezek
rowerowych z zachowaniem infrastruktury technicznej, tak by
podkresli¢ ich kolejowa przeszlosé. Innym rozwigzaniem jest
przejecie zamykanych linii przez samorzady gminne i urucho-
mienie na nich przewozoéw lokalnych o charakterze turystycz-
nym, jak ma to miejsce w przypadku Przeworskiej Kolei Wa-
skotorowej. Za obu proponowanymi rozwigzaniami przemawia
fakt, ze trasy omawianych linii prowadzone na ogol sa przez
bardzo atrakcyjne turystycznie rejony, malownicze i widokowe.

Jeszcze jednym rozwiazaniem moze by¢ stworzenie skanse-

- . . N Dlugos¢ Data .

Lp. Liniakolejowa Pomiedzy stacjami Przeszkoda terenowa [m] budowy Parametry techniczne

1 Jelenia Géra- Wojanow —Trzcinsko Kopka 400 1867r. prosty, dwu torowy
Watbrzych Gt.

2 Jelenia Goéra— Kuznice Swidnickie przetecz pomiedzy Masy- | 314 1866 . prosty, dwu torowy, zlikwido-
Watbrzych Gt. -Watbrzych Gt. wem Brzezinki a Kamien- wany w 1938 r.

na Gora

3 Wroctaw- Bardo—tawica Zakole Nysy Kt. 364 1874r. prosty, dwu torowy
Miedzylesie

4 Wroctaw— Diugopole Zdr. Ambona 395 1875r. tukowy, dwu torowy
Miedzylesie -Dtugopole Din.

5 Watbrzych Szcz. | Kuznice Sw.-Unistaw | Podlesie 262 1877 prosty, jedno torowy
—Mieroszéw

6 Watbrzych Gt. Watbrzych Gt. Maty Wotowiec 1560 1880r. prosty, jedno torowy,
—Ktodzko —Jedlina Gr. wylfaczony z eksploatacji

7 Watbrzych Gt. Jedlina Zdr-Gluszyca | Sajdak 370 1880r. prosty, jedno torowy
—Ktodzko

8 Watbrzych Gt. Bartnica-Swierki DIn. | Swierkowa Kopa 1171 1M71r. prosty, jednokomorowy,
-Ktodzko 1tor

9 Watbrzych Gt. Watbrzych Gt. Maty Wotowiec 1601 1912r. prosty, jedno torowy
—Kfodzko —Jedlina Gr.

10 | Watbrzych Gt. Jedlina Zdr.-Gtuszyca | Sajdak 378 1912r. prosty, jedno torowy
—Ktodzko

11 | Watbrzych Gt. Bartnica-Swierki DIn. | Swierkowa Kopa 1168 1912r. prosty, jedno torowy
-Ktodzko

12 | Jelenia Géra Gorzyniec Szklarska Zbdjeckie Skaty 145 1902r. tukowy, jedno torowy
—Korenov —Poreba DIn.

13 | Kowary- Kowary Grn. Przetecz Kowarska 1025 1905 r. prosty, jedno torowy,
Kamienna Géra —-Ogorzelec wytaczony z eksploatagji

14 | Klodzko Miasto Duszniki Zdr.—Kulin Grodziec 577 1905 . tukowy, jedno torowy
—Kudowa Zdr.

15 | Klodzko Miasto Kulin—-Lewin Kt. Szubieniczna 80 1905 . tukowy, jedno torowy
—-Kudowa Zdr.

16 | Jelenia Géra Pilchowice Zapora Czyzyk 187 1909r. tukowy, jedno torowy
—Lwowek SI. -Nielesno

17 | Jelenia Géra Pilchowice Zapora Dwory 154 1909r. tukowy, jedno torowy
~Lwowek S. -Nielesno

18 | Jelenia Géra Nielesno-Wlen Lennogodra 320 1909r. fukowy, jedno torowy
~Lwowek SI.

Tab. 1. Zestawienie tuneli kolejowych na Dolnym Slasku [10]
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nu budownictwa tunelowego na Dolnym Slgsku. Najlepszym
rozwigzaniem bylo, by wykorzystanie w tym celu nieuzytko-
wanej komory tunelu pod Malym Wolowcem. Z punktu wi-
dzenia atrakcyjnosci i stopnia zachowania detalu architekto-
nicznego jest on jednym z lepiej zachowanych. Sprzezony
sztolniami wentylacyjnymi z rownolegle do niego wydrazo-
na komora tunelu z 1912 r. Moze stanowi¢ ciekawy i jedyny
w Polsce zachowany przyktad tunelu réwnoleglego z wenty-
lacja poprzeczng i kominem wentylacyjnym, zlokalizowanym
w miejscowosci Kamiensk, mniej wigcej w potowie diugosci
tunelu. Dobrze zachowana obudowa jest zmienna na jego
dlugosci. Fragmentami jest wykonana z blokéw kamiennych,
czesciowo z cegly klinkierowej, a na pewnym odcinku z be-
tonu. Stan zachowania portali wlotowych mozna uznac¢ za
dobry. Licznie zachowane detale architektoniczne, np. porce-
litowe tabliczki kilometrazowe, wneki ucieczkowe i rewizyjne
uktadu odwadniania tunelu, podkreslajg autentyzm obiektu
i jego historyczna przesztos¢. Dodatkowo zlokalizowany jest
w sasiedztwie duzego centrum miejskiego i wezla ruchu tury-
stycznego, jakim jest Watbrzych. Wylot tunelu znajduje sie w
miejscowosci Jedlina Zdr., uzdrowiska znanego od poczatku
XIX w. Powinno to dodatkowo zwigkszy¢ zainteresowanie tu-
rystow omawianym obiektem.

Autor artykutu bedzie wdzigeczny za wszelkie materialy i in-
formacje dotyczace historii budowy tuneli na ziemiach pol-
skich. °
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