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Realizacja inwestycji kubaturowych w zabudowie miejskiej zawsze wiaze sie z licznymi
wyzwaniami i wymaga autorskich koncepcji projektowych. Projektowanie obiektéw w ostrych
granicach dziatek, pozoéta{oéci historycznej zabudowy w podtozu grd‘ntowym, bliskie sésiedztwo
budynkdéw, wysoki poziom zwierciadta wody gruntowej to aspekty, ktére powoduja, ze realizacja
kondygnacji podziemnych i zabezpieczen gtebokich wykopow wymaga wielowériantowej' analizy.
Bardzo czesto juz na etapie koncepcyjnym szczegblnie pomocny w: wyborze najlepszego
rozwigzania jest udziat specjalistycznych firm geotechnicznych 008 ¢
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Wyzwania, z jakimi trzeba sie mierzy¢ pod-
czas realizagji trwatych obudéw kondygnagji
podziemnych wymagaja uzycia wiasciwej tech-
nologii prowadzenia prac. Nasze doSwiadczenia
pokazuja, ze najlepsze rezultaty osiggane sg przy
zastosowaniu pali wierconych w orurowaniu
VDW (niem. Vor Der Wand). Do niezwykle istot-
nych zalet tej technologii nalezy zaliczy¢:

— bezwstrzgsowe wykonawstwo;
— duza precyzje wykonania dzieki zastosowaniu

systemowych murkéw prowadzacych (fot. 3);
— mozliwos¢ przewiercania ceglanych funda-

mentéw;

— szczelno$¢ obuddéw dzieki zacieciu pomiedzy
sasiednimi palami (tzw. pale sieczne);
— bezpieczefstwo wykonania (fartuchy do od-

prowadzania urobku, fot. 6);

— szybkos¢ realizagji prac;
— szeroki wachlarz $rednic (406, 508, 610

880 mm);

— mozliwo$¢ zastosowania w kazdych warun-
kach gruntowych;

— bezpieczng prace w zwartej zabudowie miej-
skiej.

Atuty technologii VDW pozwalaja na wykona-
nie trwatych obudéw kondygnagji podziemnych
w trudnych warunkach gruntowych. Dzieki temu
jest to korzystna ekonomicznie alternatywa dla
Scian szczelinowych.

Wymienione powyzej aspekty zdecydowaty
o wyborze technologii VDW przy realizagji in-
westycji na Kepie Mieszczanskiej we Wroctawiu.
Zadanie polegato na wykonaniu trwatej obudo-
wy kondygnadji podziemnej oraz zabezpieczeniu
zabytkowych fasad wkomponowanych w projek-
towane budynki mieszkalno-ustugowe (rys.1).

Zadanie, z ktérym nalezato sie zmierzy¢, byto
wyzwaniem projektowym, poniewaz tuz przy
zabytkowych murach zaplanowano garaz z dwie-
ma kondygnacjami podziemnymi. Sasiedztwo
drogi wewnetrznej uniemozliwiato pozostawie-
nie konstrukcji wsporczej oraz prowadzenie prac
zabezpieczajacych na zewnatrz budynku, co
dodatkowo komplikowato wykonawstwo. Pali-
sada stanowita docelowg obudowe kondygnagji
podziemnej, co wymagato duzej precyzji podczas
realizagji prac.

Dziatania zwigzane z wykonaniem obudowy
kondygnadji podziemnych przebiegaty w naste-
pujacych etapach:
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— wykonanie pali oporowych przy maksymalnym zblizeniu do po-
zostatej po wyburzeniu czesci budynkuy;

— montaz oczepu stalowego stabilizujacego istniejacg Sciane i sta-
nowigcego oparcie dla rozpor systemowych;

— montaz systemowych zastrzatéw w miare postepu robdt rozbiér-
kowych, wykonanie koniecznych rozbiérek w celu dojazdu palow-
nicy do etapu ,4”;

— wykonanie pali w orurowaniu (VDW) wzdtuz istniejacej Sciany
(fot.5);

— wykonanie oczepu zelbetowego wienczacego palisade;

— gfebienie wykopu z zachowaniem wymaganej przypory ziem-
nej, wykonanie ptyty fundamentowej w zakresie niezbednym do
montazu rozparé (etap ,77);

— montaz rozparcia wykopu.

Przyjeta kolejnos¢ rob6t poprzedzona byta wielowariantowg
analizg uwzgledniajacg harmonogram prac wszystkich brygad na
kazdym etapie budowy. Waznym aspektem projektowym byt dobér
zastrzatéw podtrzymujacych Sciane oraz sposob ich mocowania do
konstrukcji murowej. Istotna byta lekko3¢ (umozliwiajaca reczne
przestawianie) oraz mozliwos¢ dostosowania dtugosci i kata nachy-
lenia do tolerangji wykonawczych przy jednoczesnym przenoszeniu
jak najwiekszego obcigzenia od wiatru dla zadanego rozstawu pali
oporowych (ich ilo$¢ nalezato zminimalizowa¢ w celu ograniczenia
ingerengji w projektowang konstrukcje). Zastosowano rozpory syste-
mowe, umozliwiajace reczne dostosowywanie dtugosci oraz nachy-
lenia dla kazdego z wykonanych pali oporowych.

Regularnie prowadzone pomiary geodezyjne wykazywaty zgod-
nos¢ przemieszczen Sciany i palisady z zatozeniami projektowymi.
Potwierdzeniem prawidtowo zaprojektowanego zabezpieczenia sg
pozytywne rezultaty dwéch prébnych obcigzen w wyniku dziatania
orkanu Ksawery (04.10.2017 ) oraz Grzegorz (27.10.20171.).

Zastosowanie technologii VDW zapewniato precyzje wykonania
pali siecznych, zwtaszcza w przypadku spodziewanych kolizji z ist-
niejagcymi fundamentami (fot. 1). Zaprojektowano pale o Srednicy
406 mm ze wzgledu na narzucone ograniczenia przestrzenne w kon-
dygnadji podziemnej (przewidziana ilos¢ miejsc parkingowych unie-
mozliwiata zastosowanie wiekszej Srednicy pali). Przyjeta technolo-
gia pozwolita wykorzystaé palisade jako docelowa Sciane garazu (na
kondygnadji ,-2” palisada zostata tylko wyczyszczona, natomiast na
,-1"wykonano oblicowanie).

RYS. 2.
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tacznie do zabezpieczenia $cian zaprojektowano palisade sktada-
jaca siez364 szt. pali (VDW, 406 mm) otgcznej dtugosci 2266 moraz 21

l BER szt pali oporowych dtugoscitom (fot. 2). Rozparcie obudowy wykopu

stanowity ksztattowniki stalowe HEB 300 0 tacznej masie okoto 22 ton.

SUNEY PR i i AT

: Trudnosci wykonawczych przysporzyto wykonywanie pali oporo-
» wych przy czesciowo wyburzonym obiekcie. Lokalizacja elementéw

sowana do uktadu zbrojenia ptyty fundamentowej oraz konstrukgji

kondygnacji podziemnej. Niejednokrotnie pale oporowe byty wyty-
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czone w bliskim sgsiedztwie pozostatoici fundamentéw budynku,
co stwarzato ryzyko duzych odchytek wykonawczych. Dodatkowe
utrudnienia napotkane podczas rob6t wynikaty ze stosunkowo nie-
wielkiej przestrzeni manewrowej dla palownicy (mimo duzego placu
budowy), réwnolegtego prowadzenia prac zelbetowych na pozosta-
tym terenie objetym inwestycja, a takze czasochtonnego montazu
i demontazu rozpér podtrzymujgcych Sciane murowang podczas
postepu prac palowych (fot. 4).

Technologia pali VDW ,zdata egzamin”, podobnie jak przy wielu
innych realizacjach firmy Keller Polska sp.z0.0. W trudnych warun-
kach gruntowych i w sgsiedztwie zabytkowych obiektéw zrealizowali-
$my docelowa obudowe dwdéch kondygnagji podziemnych. Cechy pali

VDW potwierdzaja, ze technologia ta moze z powodzeniem stanowi¢
alternatywe dla Scian szczelinowych przy zachowaniu korzystnego
bilansu ekonomicznego.

Doswiadczenia zbierane na kazdej z budéw pozwalajg doskona-
; li¢ produkt koricowy i za kazdym razem realizowac coraz trudniejsze
4 I projekty. Niezwykle waznajest takze wspétpraca projektanta obiektu
S zinzynierem geotechnikiem juz na wczesnym etapie przygotowania
I I g s koncepgji projektowych. Dzieki temu mozna wybra¢ odpowiednig
I ||;‘ o ,'I- il | | | et ! technologie, zaoszczedzic czas, ograniczyc koszty, a przede wszystkim
- —zminimalizowaé ryzyko. €

FOT.1. Trwata obudowa kondygnacji podziemnej z pali VDW

RYS. 1. Wizualizacja obiektu (mat. inwestora)

RYS. 2. Kolejno$é prowadzenia prac zabezpieczajacych zabytkowa
Sciane oraz wykop

FOT. 2. Zabezpieczenie zabytkowej Sciany frontowej wraz z wykona-
n3a docelowa obudowa kondygnacji podziemnej

FOT. 3. Wykorzystanie systemowych murkéw prowadzacych

FOT. 4. Widok placu budowy podczas wykonywania palisady

FOT. 5. Wykonywanie pali VDW przy zabytkowej Scianie elewacyjnej
FOT. 6. Uzbrojona palownica do wykonywania pali VDW z zainstalo-
wanym ,fartuchem” do odbierania urobku




