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Wsrod wielu inwestycji, w ktérych uczest-
niczyta ULMA Construccion Polska S.A., na
szczegolng uwage zastugujg obiekty mo-
stowe realizowane metodg nawisowg - most
MS-30.1 w ciggu drogi S7 nad rzeka Drweca
oraz most MS-4AB w ciggu drogi S3 nad rze-
kg Odra. Podczas realizacji tych obiektow
$wietnie sprawdzity sie wozki formowania
nawisowego CVS z oferty ULMA, ktére ce-
chuje wysoka uniwersalno$¢ dzieki mozli-
wosci dopasowania do kazdego rozmiaru
i ksztattu segmentow oraz niewielka masa
pozwalajagca na optymalizacje procesow
przemieszczania na budowie.

Metoda nawisowa stanowi idealne roz-
wigzanie do budowy mostow o rozpietosci
przeset wynoszacej od 70 do 200 m, wyso-
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kich filarach oraz w przypadku, gdy nie ma
mozliwosci oparcia deskowania na podtozu
ze wzgledu na warunki terenowe. Dzieki nigj
mozliwe jest wykonywanie obiektéw i poko-
nywanie takich przeszkod, jak cieki wodne,
istniejace drogi czy linie kolejowe. Brak pod-
parcia przesta za pomoca tradycyjnych rusz-
towan znaczaco zmniejsza powierzchnig
placu budowy i pozwala realizowa¢ obiekty
przy zachowaniu ciggtosci ruchu drogowego
oraz minimalizacji ingerencji w ekosystem.

Realizujac obiekty metodg wspornikowa,
wykonuje sie odcinki konstrukcji przy uzy-
ciu deskowania, ktére zamocowane jest do
wdzka przejezdnego w schemacie statycz-
nym wspornika. Schemat statyczny obiektu
zmienia sie w belke ciggta dzieki potaczeniu

w kluczu zwornikiem dwach wspornikow.

Na samym poczatku realizowany jest filar
mostu z segmentem startowym dzwigara,
ktéry moze by¢ podparty za pomoca podpor
tymczasowych lub utwierdzony w filarze.
Zalezy to od schematu statycznego, ktory
zostat przyjety w projekcie wykonawczym.
W kolejnym etapie na segmencie startowym
instaluje sie wdzki formowania nawisoweqo,
czyli przesuwne konstrukcje stalowe, do kto-
rych podwiesza sig konstrukcje deskowania.
Wozki te przejmujg obcigzenia od ciezaru
mieszanki betonowej wykonywanego seg-
mentu ustroju. Betonowany segment moze
liczy¢ od 3 do 5m. Nastepnie, po otrzy-
maniu wymaganej wytrzymatosci betonu
i sprezeniu dzwigara, deskowanie zostaje
odspojone. Przy wykorzystaniu urzadzen hy-
draulicznych nastepuje przejazd wozka - gdy
znajdzie sie on w miejscu kolejnego etapu,
ustawiany jest geodezyjnie. Wowczas mozna



rozpocza¢ zbrojenie i betonowanie nastep-
nego segmentu.

Obiekt MS-30.1 to trojprzestowy most
z betonu sprezonego, ktory powstat nad
Doling Drwecy jako czes¢ drogi ekspresowej
S7 na pododcinku C2 (Rychnowo-0lsztynek).
Zaprojektowana rozpietos¢ przeset nur-
towych mostu wynosita 100 m, dlatego tez
zdecydowano sie na jego realizacje w tech-
nologii nawisowej. Ponadto, dzieki zastoso-
waniu tej metody ograniczono ingerencje
w srodowisko i zapewniono ochrone Doliny
Drwecy objetej programem Natura 2000.

Dzwigar w przekroju poprzecznym to jed-
nokomorowa skrzynka z pionowymi $cianami
oraz zmienng wysokoscig, ktéra wynosi od
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5,80 m nad podpora nurtowa do 2,35 m w $rod-
ku rozpietosci przesta nurtowego. Przesto
nurtowe podzielono na 20 segmentow, ktérych
dtugos¢ wynosita 4,025 m oraz 5,030 m. Ptyte
jezdng wzmocniono za pomoca zelbetowych
zeber z uwagi na znaczna szeroko$¢ ustroju
- 176 m dla nitki prawej oraz 19,3 m dla nitki
lewej. Przy realizacji mostu pracowato jedno-
czesnie 8 wozkow CVS firmy ULMA.

Most MS-4AB zostat zaprojektowany jako
obiekt z betonu sprezonego o przekroju
skrzynkowym jednokomorowym z ukos$ny-
mi $cianami. Powstat w miejscu istniejacej
przeprawy w Cigacicach. Rozpietosci jego
przeset wynoszg 72,5 + 120 + 73 + 4 x 42 +
41,5m. Za pomoca technologii nawisowej
wykonywane byto jedynie przesto nurtowe

Metoda nawisowa to rozwigzanie do budowy
mostow o rozpietosci przeset wynoszacej od 70 do
200 m. Dobrze sprawdza sie rowniez w przypadku,
kiedy obiekt jest podparty wysokimi filarami

oraz wowczas, kiedy nie ma mozliwosci oparcia
deskowania na podtozu. Umozliwia pokonywanie
wszelkiego typu przeszkod terenowych

i przesta sasiadujace, pozostate czesci mo-
stu zrealizowano metodg nasuwania podtuz-
nego. Do segmentu startowego o dtugosci
11'm dotaczane byty kolejne segmenty o sta-
tej dtugosci wynoszacej 4,45 m. Na budowie
jednej nitki pracowaty jednoczesnie cztery
wozki CVS firmy ULMA. Pierwsza nitka obiek-
tu (MS-4A) realizowana byta w 2016 r., druga
natomiast (MS-4B)w 2019 .

Wozki formowania nawisowego ULMA to
solidne i sprawdzone rozwigzanie o wysokiej
wydajnosci oraz duzej nosnosci konstrukcji,
ktore pozwalajg na redukcje kosztow i czasu
realizacji inwestycji. Wieloletnie doswiad-
czenie i profesjonalizm technologéw firmy
ULMA to gwarancja optymalnego i komplek-
sowego rozwigzania dla kazdego obiektu
mostowego.
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30 lat w Polsce

Deskowania i rusztowania dla wszystkich sektoréw budownictwa

Proste rozwiazania dla ztozonych projektow

Doradztwo techniczne

Bliska wspatpraca z Klientem na kazdym etapie projektu

Bezpieczenstwo ponad wszystko

11 biur w catej Polsce, 4 centra logistyczne
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