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CZY TO POCIAG, CZY SAMOLOT? NIE,

EWOLUCJA, NIE REWOLUCJA

Idea hyperloop zrodzita sie w gtowie ame-
rykanskiego wizjonera Elona Muska, ktory,
z nienawisci do korkow, majac na bankowych
kontach miliardy dolaréw, postanowit zainwe-
stowac sporg sume pieniedzy w rozwodj srodka
transportu omijajacego zatory drogowe. Setki
kilometrow pokonywane w kilkanascie minut,
bez korkéw... brzmi to fantastycznie - i, poki co,
w sferze fantastyki pozostaje, poniewaz nawet
miliarder Musk nie byt w stanie przeprowadzi¢
tak wielkiej rewolucji. Obecnie jego firma, The
Boring Company, pracuje nad realizacjg zaled-
wie 1500-metrowego odcinka minihyperloopa,
zwanego Loop, ktory bedzie dziatat na terenie
centrum kongresowego w Las Vegas, i poruszat
sie kilka razy wolniej, niz kiedykolwiek Musk pla-
nowat.

Aby uniknac¢ rozczarowania, Hyper Poland
podeszto do sprawy rozsadniej, planujac trzy-
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etapowe wdrozenie nowoczesnej technologii.
Pierwszy etap to znanajuz i stosowana na $wie-
cie koncepcja kolei magnetycznej, czyli magra-
il. Novum polega na oryginalnym, specjalnie
zaprojektowanym napedzie i zawieszeniu po-
jazdow, ktore maja poruszac sie po torach.

MAGIA MAGRAIL

Budowa prototypu kolei magnetycznej - ma-
grail - skonstruowanego przez polski start-up,
odbyta sie 22 pazdziernika br. w warszawskiej
Soho Factory. Skala prototypu, 1:5, pozwolita
na wyobrazenie sobie, jak ta niezwykta hybry-
da pociagu i samolotu bedzie mogta mknac¢ po
torach.

Po torach, jeszcze nie w tunelach. W celu
maksymalnego wykorzystania istniejacej infra-
struktury do rozwoju technologii ultraszybkiego
transportu Hyper Poland chce zaprojektowac
i wdrozy¢ rozwigzanie, w ramach ktérego ma-

10 HYPERLOOP!

grail bedzie mogta poruszac sie po zwyktych
torach. Zwyktych, a zarazem niezwyktych, po-
niewaz wyposazonych w specjalne naktadki,
umozliwiajgce pojazdom magrail przejazd bez
jednoczesnego blokowania przejazdu zwyktym
sktadom.

Systemu Hyperloop nie traktujemy jako kon-
kurencji dla istnigjgcych rozwigzan transporto-
wych, lecz jako jego uzupetnienie. Ten system
ma szanse uzupetni¢ pewnq luke miedzy potg-
czeniami kolejowymi a lotniczymi. Ma by¢ stoso-
wany tam, gdzie podréz pociggiem staje sie juz
ucigZliwa ze wzgledu na odlegtosc i dtugi czas
jazdy, a lot samolotem jest nieoptacalny czaso-
wo ze wzgledu na dtugi czas odpraw i oczekiwa-
nia na lotnisku - mowit w rozmowie z portalem
inzynieria.com tukasz Mielczarek, kierownik
ds. rozwoju infrastruktury Hyper Poland.

Dzieki m.in. crowdfundingowi, partnerom
oraz grantowi badawczemu przyznanemu przez
Narodowe Centrum Badan i Rozwoju, start-up
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Start-up Hyper Poland przymierza sie do wprowadzenia na
polskie trasy ultraszybkich kapsut, poruszajacych sie z
predkosciag 1200 km/godz. w pod- lub nadziemnych tunelach
transportowych. Zanim to jednak nastapi, warto zapoznac

sie z droga, ktorg firma wybrata, by zaproponowac gotowe
rozwigzanie prowadzace do diametralnej przemiany polskiego
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mogt poswiecic¢ kilkanascie milionéw ztotych
na prace badawczo-rozwojowe nad napedem
i zawieszeniem systemu magrail oraz przygo-
towanie pierwszych testéw na torach. Juz nie-
dtugo na terenie nalezacym do Instytutu Kolej-
nictwa, w dolnoslaskim Zmigrodzie, powstanie
pierwszy, okoto 500-metrowy tor testowy, po
ktorym bedzie sie porusza¢ petnowymiarowy
prototyp pojazdu magrail. Na tym odcinku be-
dzie mogt osiggngc predkosc do 300 km/godz.

CZAS NA HYPER

Drugim etapem, réwniez przejsciowym na
drodze do powstania transportu hyperloop
w Polsce, bedzie dostosowanie infrastruktu-
ry do funkcjonowania hyperrail. Na wybrane
linie kolejowe natozone zostang specjalne
tuby, w ktorych wytworzone bedg warunki
do rozpedzenia sie pociggu nawet do okoto
600 km/godz. Wspoétistnienie kolei konwen-

transportu kolejowego

cjonalnej i prézniowej nie bedzie mozliwe:
na niektorych trasach tradycyjne pociagi nie
bedajuz kursowac.

Faza docelowa jest etap budowy i eksplo-
atacji zupetnie nowej infrastruktury, ktora
powstanie na potrzeby transportu hyperloop.
Dopiero w tym koricowym etapie bedzie mozna
osiggnac predkos¢ do 1200 km/godz. Jesli cho-
dzi o potrzebna infrastrukture, sktady mogtyby
poruszac sie nie tylko w tunelach lagdowych czy
podziemnych (lub nawet podwodnych), ale i po
estakadach.

CZY NAPRAWDE MUSIMY JEZDZIC
Z PREDKOSCIA 1200 KM/GODZ.?

W dobie ogromne;j liczby wypadkéw drogo-
wych wywotywanych przez po$piech i nad-
mierng predko$¢, w obliczu nawotywan o zwol-
nienie tempa zycia i nabrania dystansu, pojawia
sie pytanie - po co wydawa¢ miliardy ztotych,
by jezdzi¢ jeszcze szybciej.

Przede wszystkim, to nie ma by¢ drobna
modernizacja, ktdra sprawi, ze nasze podroze
trwac beda krocej o 5, 10 czy 15 minut. Czas
podrdzy skroci sie, docelowo, 0 40, 50 a nawet
70%! Wyobrazmy sobie swiat, w ktérym w kilka-
nascie minut mozna pokona¢ dystans 1000 km:
to zmieni sposéb, w jaki zyjemy, gdzie mieszka-
my, gdzie pracujemy... - mowit Mark Loughran
z Microsoft Polska.

Poza tym, nalezy podkresli¢, jak wiele magra-
il, hyperrail, a wreszcie hyperloop moze zmienic¢
w kwestii transportu towarow. Logistyka jesz-
cze 30 lat temu byta tematem dla wojska - m6-
wita w trakcie dyskusji zorganizowanej przez
Hyper Poland Dorota Raben (ekspert logistyki
i supply chain; Port Gdansk w latach 2013-2016).
Teraz wszyscy sie niq zajmujg, od dzieci przez
pracownikéw kazdego szczebla az po osoby
starsze. A co jest najwazniejsze? Czas i koszty.
Hyperloop pozwoli na ekonomizacje transportu.

Loughran podkreslit, ze dzieki magrail czy hy-
perloopowi bedziemy mogli zapobiec marnowa-
niu znaczqcej ilosci zywnosci.

Przemystaw Paczek, CEO Hyper Poland,
W rozmowie z portalem inzynieria.com przyznat
tez, ze towarowy transport kolejowy ma jeszcze
inng zalete - nisko- lub nawet bezemisyjnosc.
Zrédta energii elektrycznej nie zawsze sq bez-
emisyjne, nie tylko w naszym kraju bywa z tym
roznie. Ale, pomijajqc te kwestig, transport kole-
jgmagnetyczng bytby zdecydowanie korzystniej-
szy dla naszego Srodowiska.

MAGRAIL - NIE TYLKO DLA
MILIARDEROW

Na tym etapie trudno jeszcze wyliczy¢, ile
doktadnie kosztowac bedzie wdrozenie wszyst-
kich zaplanowanych przez Hyper Poland inno-
wacji. Firma zaznacza jednak, ze juz budowa
magrail bedzie ekonomicznie - i nie tylko eko-
nomicznie - korzystna. Modernizacja istnieja-
cych linii kolei duzych predkosci (KDP) pozwoli
bowiem na zwigkszenie predkosci pociggow do
ponad 415 km/godz. przy utrzymaniu kosztow
energii na tym samym poziomie, co przy ruchu
pociagu KDP przy predkosci 300 km/godz. Jed-
nocze$nie jednak spadng koszty utrzymania
infrastruktury i taboru o co najmniej 25%.

CZY POLSKA POTRZEBUJE KOLEI
MAGNETYCZNEJ?

Odpowiedzmy sobie na inne pytania - czy
potrzebujemy  zréwnowazonych  srodkow
transportu, niezawodnego systemu dystrybu-
cji towardw, szybkich i wygodnych potaczen
pasazerskich? Jedli tak, trzymajmy kciuki za
magrail. Demonstracja w skali 1:1, w Zmigro-
dzie, juz za 15 roku - redakcja ,GDMT geoin-
zynierii drog mostow tuneli” z przyjemnoscia
powie: ,Sprawdzam!”. |

GDMT geoinzynieria drogi mosty tunele « [69] 4/2019

| 105





