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SUPERKANA%, SUPERPROBLEMY

Brytyjski superkanat to Thames Tideway
- powstajacy tunel kanalizacyjny o tacznej
dtugosci 25 km. Ma zbiera¢ Scieki, ktore
obecnie trafiajag do Tamizy, dlatego jest
jednym z najwazniejszych obecnie reali-
zowanych projektéw infrastrukturalnych
w Londynie. Powstaje przy uzyciu az szesciu
maszyn TBM (ang. Tunnel Boring Machine)
i zostanie zbudowany z wykorzystaniem az
4086 prefabrykowanych betonowych pier-
$cieni o $rednicy 7,1 m.

A co stycha¢ na jego budowie? Wznowiono
juz drazenie po inicjalnym zastoju wynikajg-
cym z wybuchu pandemii COVID-19, ale rocz-
ne opoznienie w realizacji inwestycji (finat
obecnie planowany jest na 2024 r.) zwigzane
jest nie tylko z restrykcjami, jakie natozono
w zwigzku z konsekwencjami rozprzestrze-
niania sie koronawirusa. Przyczynity sie do
tego m.in. problemy zwigzane z warunkami
gruntowymi i kwestie finansowe.
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Brytyjski premier Boris Johnson dtugo zwlekat z odpowiednig reakcja na
pandemie COVID-19 - ale nawet ,wyspiarze” musieli w koncu zdecydowac
sie na lockdown. Wraz z wprowadzeniem obostrzen zycie zamarto... a wraz

zZ nim, przynajmniej na chwilg, realizacja inwestycji.

Czy koronawirus

spotegowat choroby drgzace brytyjska branze tunelowg?

Nowe obostrzenia zwigzane z pandemig
nie wptynety by¢ moze znaczaco na op6z-
nienie prac, ale na pewno utrudnity realizacje
robot. Aby ponowne rozpoczecie prac byto
w 0gole mozliwe w nowych warunkach, opra-
cowano kompleksowy plan bezpieczenstwa,
w wiekszosci pokrywajacy sie z zaleceniami
rzadowymi.

Obecnie prowadzone sg roboty na 21 pla-
cach budowy w obrebie trasy 25-kilometro-
wego kanatu, w tym budowa tunelu na od-
cinku od Fulham do Acton (drazenie trwato
od maja 2019 r. do wrzesnia br.) oraz budowa
mniejszego tunelu Frogmore Connection Tun-
nel w Wandsworth.

Jak podkresla prezes spotki Tideway, Andy
Mitchell, wstrzymanie dziatalnosci na poczat-
ku pandemii byto stuszne. Tylko dzieki bardzo
starannemu planowaniu bezpiecznych dziatan
wracamy do pracy. Opracowalismy je wspdl-
nie z naszymi pracownikami i wykonawcami;
sqg one tez wprowadzane po przeprowadze-
niu szczegotowych kontroli bezpieczeristwa

w kazdym z naszych zaktadéw - wyjasnia.
Srodki te oznaczajg, ze jestesmy w stanie
wznowi¢ wiekszq czes¢ naszej pracy w sposéb
bezpieczny, minimalizujgc opéznienia w reali-
zacji tego waznego projektu - dodaje.

Na wszystkich placach budowy w ramach
tej inwestycji od momentu wprowadzenia
restrykcji pracuje okoto 1000 pracownikow.
Wiekszo$¢ z nich korzysta z transportu pry-
watnego, pieszego lub rowerowego. Osoby
podrézujace srodkami transportu publicz-
nego zostaty poproszone o unikanie godzin
szczytu i stosowania sie do wytycznych doty-
czacych zdrowia publicznego.

LONDYN POTRZEBUJE TUNELU

Organizacja Transport for London (TfL)
potwierdzita, ze kolejne etapy projektowania
i planowania tunelu Silvertown wciaz trwaja,
cho¢ epidemia koronawirusa doprowadzi-
ta do zatrzymania realizacji projektu od 24
marca br.
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Dwunawowy tunel o dtugosci 1,4 km ma
potaczy¢ Silvertown i Greenwich Peninsula,
przekraczajac Tamize. Rozpoczecie gtow-
nych prac budowlanych planowano na koniec
2020 r., jednak - m.in. przez pandemie - ter-
min ten musiat ulec zmianie. Obecnie trwaja
badania gruntu i prace przygotowawcze,
a gtéwne roboty budowlane przeniesiono na
wiosne 2021r.

Nie zakonczyt sie tez etap projektowania
szczegotowego, a TfL mobilizuje wykonawce
(firme Riverlinx) do prowadzenia kolejnych
etapow dziatan. Mimo wstrzymania duzej
czesci prac budowlanych projektanci moga
pracowac zdalnie, np. w domach (duza czes$é
pracownikow inwestora, TfL, réwniez pracuje
w domach - a wczesniej wykorzystywata urlo-
py, jednorazowo nawet do 25% zatogi).

W przeciwienstwie do projektu Thames
Tideway, inwestycja obejmujaca budowe tu-
nelu Silvertown nie musi sie zmaga¢ z pro-
blemami finansowymi. Problemy z rzadowym
budzetem nie wptyna na realizacje inwestycji,
tym bardziej ze wiekszos$¢ kosztéw zostata
sfinansowana przez prywatnych inwestorow.
Ptatnosci przewidziane ze strony TfL za-
planowano na etap po rozpoczeciu budowy,
a pozniej po jej zakonczeniu.

Czy Londyn potrzebuje tunelu? Wydaje sie,
ze tak, mimo iz inwestycja budzi kontrower-
sje. Zwolennicy budowy obiektu przekonuja,
ze tunel zmniejszy natezenie ruchu w okolicy,

przeciwnicy krytykuja projekt jako przesta-
rzaty i obawiaja sie, ze spaliny samochodowe
beda negatywnie oddziatywa¢ na zdrowie.
Tak gesto zabudowane miasto musi jednak
,schodzi¢ pod ziemig”, by udrazniac korytarze
transportowe.

TUNELE DLA KOLEI DUZYCH
PREDKOSCI

Projekt HS2 (High Speed Two), czyli brytyj-
skie koleje duzych predkosci, to gigantyczna
inwestycja, majaca na kolejne dziesiatki lat
usprawnic krajowe przewozy kolejowe... przy
jednoczesnym ograniczeniu emisji cieplar-
nianych. kaczna dtugo$¢ nowej sieci, ktora
potgczy Londyn z Birmingham, wyniesie
190 km. Duza jej czesc¢ - ponad 70 km - zosta-
nie wybudowana pod ziemia.

Koncepcja HS2 zrodzita sie ponad 10 lat
temu - pierwszy odcinek linii kolejowej du-
zych predkosci miat zosta¢ wybudowany do
2026 ., a kolejne miedzy 2032 a 2033 r. Dtugo
prowadzono jednak negocjacje i opracowy-
wano kolejne projekty. Oficjalnie realizacje
potwierdzono dopiero w kwietniu br.

W pierwszej fazie zostanie zbudowana linia
kolejowa z Londynu do Birmingham o dtu-
gosci ponad 215km, z 50 km tuneli i 16 km
wiaduktow (jej otwarcie zaplanowano miedzy
2029 a 2033 r.), pozniej Manchester zostanie
skomunikowany z Leeds (w ciggu tej 335-kilo-
metrowej trasy powstang 24 km tuneli i 45 km
wiaduktéw). W sumie zbudowanych zostanie
25 stacji.

tacznie inwestycja obejmie osiem z 10
najwiekszych miast w Wielkiej Brytanii, a kaz-
dego dnia nowymi trasami porusza¢ ma sie
ponad p6t miliona pasazerdw.

Warto zwrécic uwage na to, ze nowe koleje
beda tez ekologiczne: pociagi bedg emitowac
17 razy mniej CO, od przelotow prowadzo-
nych miedzy miastami objetymi planowanym
przedsiewzigciem i 0 7 razy mniej w stosunku
do podrozy samochodowych na tych trasach.

Na wykonawce wartego 3,3mild funtow
przedsiewzigcia wybrano konsorcjum spoétek
STRABAG, Skanska i Costain. Pomimo wyjqtko-
wych wyzwan, jokie stawia przed nami wszyst-
kimi kryzys koronawirusowy, cieszymy sie, Ze
podjeto kolejny krok w realizacji tego ztozonego
projektu infrastrukturalnego. Umowa daje na-

szym pracownikom poczucie bezpieczerstwa
w tym obecnie niepewnym srodowisku. Konsor-
cjum zrobi wszystko, by zakonczy¢ budowe tak
samo pomyslnie jak wstepny projekt i przygo-
towanie - podsumowat wiosng Thomas Birtel,
prezes STRABAG SE.

Obecnie planowany jest juz poczatek prac,
ktéry obejmie roboty zwigzane z budowa za-
rowno stacji, jak i tuneli, a dopiero pozniej
gtéwnych wiaduktow i mostéw. Na koncu zo-
stang wykonane nawierzchnie drog i tory. Na
200 placach budowy znajdzie sie ponad 2000
dzwigow, wywrotek i koparek.

Trudno jednak pomina¢ fakt, iz inwestoro-
wi, tj. Departamentowi Transportu, zarzuca
sie niegospodarno$¢ - trudno oszacowag, ile
pieniedzy bedzie potrzebnych na realizacje
tej inwestycji. W ciaggu ostatnich kilku lat
planowane koszty wzrosty z 35-45 mld fun-
tow do 106 mld i nie jest mozliwe ocenic¢, czy
faktycznie w takiej kwocie uda sie zamkna¢
wszystkie wydatki. Ponadto wiele watpliwo-
$ci budzi tez kwestia ewentualnych szkod
w srodowisku naturalnym (wycinki lasow,
prowadzenie toréw przez obszary cenne
przyrodniczo), a takze przydatnosci samych
potaczen. Jak wskazujg przeciwnicy pro-
jektu, nadal szeroko wykorzystywana moz-
liwos¢ pracy zdalnej wprowadzona w czasie
pandemii koronawirusa zmniejszyta znacze-
nie mobilnosci.

TO NIE WINA WIRUSA?

Branza budowlana, cho¢ wyjatkowo narazo-
na nazakazenie tatwo rozprzestrzeniajgcym sie
wirusem, na catym $wiecie wydaje sie wycho-
dzi¢ z pandemii obronng reka. Opisane wyzej
inwestycje to jedne z najwazniejszych obecnie
realizowanych projektow tunelowych w Wielkigj
Brytanii. Jak mozna zauwazy¢ na tych przykta-
dach, to nie COVID-19 ,toczy” branze, a korona-
wirus, cho€ uciazliwy, na szczescie nie wptynat
znaczaco na zdrowie i zycie ekip budowlanych
oraz na prowadzenie prac. Niestety - na wielo-
letnie opoznienia zwigzane z brakiem decyzji
dot. realizacji inwestycji i ktopoty finansowe
oraz koniecznos¢ dostosowania projektu do in-
nych niz przewidywano warunkéw gruntowych
(czyli, potencjalnie, nieprawidtowe wykonywa-
nie badan geologicznych), nikt jeszcze nie zna-
lazt szczepionki. |
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